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ขั้นตอนการน าเข้าสินค้า 
 เมื่อสินค้ามาถึงประเทศไทยแล้ว ผู้น าเข้าต้องติดต่อยื่นใบขนสินค้าและเอกสารที่เกี่ยวข้องส าหรับการ
น าเข้ากับเจ้าหน้าที่ศุลกากร ณ ท่าที่น าเข้า เพื่อผ่านขั้นตอนพิธีการศุลกากร ปัจจุบันใช้ระบบดิจิทัลทั้งหมดโดย
ผู้ประกอบการสามารถท าด้วยตนเอง ผ่านชิปปิ้ง หรือผ่าน Service Counter ก็ได้ รวมทั้งการช าระภาษีอากร
เพิ่มเติม หลังจากได้รับอนุญาตจากเจ้าหน้าที่ศุลกากรจึงสามารถรับสินค้าและน าออกจากท่าได้ นอกจากนี้ สินค้า
บางรายการต้องได้รับการอนุญาตให้น าเข้าจากหน่วยงานที่เกี่ยวข้องก่อนการน าเข้าสินค้า ซึ่งเอกสารที่ผู้น าเข้าต้อง
จัดเตรียมเพื่อด าเนินพิธีการทางศุลกากร มีดังนี้ 

   1. ใบขนสินค้าขาเข้า (Import Entry Declaration) 
2. ใบตราส่งสินค้า (B/L) ผู้ส่งออกต้องให้ข้อมูลกับทางผู้ให้บริการขนส่งเพื่อออกเอกสารนี้ ส่วนผู้น าเข้า 

ต้องใช้และควรขอตรวจแบบร่างก่อนที่จะออกเอกสารจริงทุกครั้ง 
 3. บัญชีราคาสินค้า (Invoice) 
 4. บัญชีรายละเอียดบรรจุหีบห่อ (Packing List) 
 5. ใบอนุญาตหรือหนังสืออนุญาตส าหรับสนิค้าควบคุมการน าเข้า (License) 
 6. ใบรับรองแหล่งก าเนิดสินค้า (Certificate Of Origin) ใช้กรณีขอลดหรือยกเว้นอัตราอากร 
 7. เอกสารอ่ืนๆ เช่น แคตตาล็อก เอกสารแสดงส่วนผสม เป็นตน้ 
 หลังจากผู้น าเข้าเตรียมเอกสารข้างต้นแล้ว ต้องด าเนินการผ่านระบบการน าเข้าแบบอิเล็กทรอนิกส์ โดยมี
ขั้นตอนดังนี้  

 1. การยื่นเอกสารข้อมูลใบขนส่งสินค้าขาเข้า ผู้น าเข้าน าข้อมูลทั้งหมดมากรอกลงในระบบ Service 
Counter โปรแกรมนี้จะแปลงข้อมูลบัญชีของสินค้าเข้าสู่ระบบของกรมศุลกากร เมื่อกรมศุลกากรตรวจสอบความ
เรียบร้อยแล้ว หากมีข้อผิดพลาดไม่ถูกต้อง ข้อมูลจะส่งกลับมาให้ผู้น าเข้าสินค้าแก้ไข เมื่อข้อมูลทั้งหมดถูกต้องแล้ว
กรมศุลกากรจะออกใบเลขที่ขนสินค้าขาเข้าให้ผู้ยื่น 

 2. การตรวจสอบพิสูจน์ข้อมูลอย่างละเอียด กรมศุลกากรจะตรวจสอบเงื่อนไขต่างๆ จากเอกสารที่ 
ผู้น าเข้ายื่นมา ซึ่งจะแยกเป็น 2 ประเภท คือ  

2.1 ใบขนสินค้าขาเข้าประเภทที่ไม่ต้องตรวจสอบพิธีการ (Green Line) สามารถน าใบขนสินค้าขาเข้าไป 
 ช าระภาษีอากร วางประกัน และตรวจปล่อยสินค้าได้เลย  

2.2 ใบขนสินค้าขาเข้าประเภทที่ต้องตรวจสอบพิธีการ (Red Line) ผู้น าเข้าจะต้องน าใบขนสินค้าไปติดต่อ  
 กับหน่วยงานประเมินอากรของท่าที่น าเข้าสินค้านั้นก่อน จึงกลายเป็นสินค้าแบบ Green Line 

 ปัจจุบัน ผู้น าเข้าสามารถช าระอากรได้ 3 วิธี คือ ช าระที่กรมศุลกากร ช าระผ่านระบบอิเล็กทรอนิกส์ หรือ
ช าระที่ธนาคาร 

 3. การตรวจและปล่อยสินค้า เมื่อช าระภาษีอากรทั้งหมดแล้ว ผู้น าเข้าต้องยื่นใบขนสินค้าขาเข้ากับ
ใบเสร็จรับเงินที่คลังสินค้าเพื่อปล่อยสินค้า เจ้าหน้าที่จะตรวจสอบข้อมูลของสินค้าโดยละเอียดอีกครั้ง เพื่อระบุว่า
สินค้าดังกล่าวต้องผ่านการเปิดตรวจอีกครั้งหรือยกเว้นการตรวจ กรณีที่สินค้าต้องผ่านการตรวจสอบพิธีการ สินค้า
จะถูกเคลื่อนย้ายไปเพื่อการตรวจสอบโดยเจ้าหน้าที่ศุลกากรก่อนการปล่อยสินค้าออกจากอารักขาศุลกากรหลังจาก
ผ่านการตรวจสอบเรียบร้อยแล้ว สถานะการปล่อยสินค้าจะถูกส่งผ่านระบบอิเล็กทรอนิกส์ไปที่ตัวแทนหรือผู้น าเข้า
ที่ได้ก าหนดไว้และสามารถน าเข้าสินค้าได้ 

การน าเข้า-ส่งออกอัญมณีและเครื่องประดับไทย 
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 4. การจัดเก็บข้อมูล ผู้น าเข้าหรือตัวแทนต้องจัดเก็บข้อมูลบัญชีราคาสินค้าในรูปของสื่อคอมพิวเตอร์เป็น
เวลาไม่น้อยกว่า 6 เดือน เพื่อใช้ส าหรับการตรวจสอบใบขนสินค้าหลังการตรวจปล่อย โดยให้สามารถจัดพิมพ์เป็น
รายงานเมื่อกรมศุลกากรร้องขอ 

 ขั้นตอนดังกล่าวเป็นขั้นตอนเบื้องต้นส าหรับการน าเข้าสินค้า แต่การน าเข้าสินค้ายังสามารถแยกออกตาม
การประเภทการขนส่งได้อีก 4 ประเภท ซึ่งมีรายละเอียดบางประการที่แตกต่างกัน ดังนี้ 

1. การน าของเข้าทางไปรษณีย์  

1.1 สินค้าที่ส่งมายังผู้รับมีราคารวมค่าขนส่งและค่าประกันภัยไม่เกิน 1,500 บาท หรือตัวอย่างสินค้าที่ 
     ใช้ได้แต่เพียงเป็นตัวอย่าง ซึ่งไม่มีราคาในทางการค้า และไม่ใช่สินค้าต้องห้ามน าเข้า หรือสินค้าที่ต้อง  
     ขออนุญาตน าเข้า 
1.2 สินค้าที่มีลักษณะเป็นของตัวอย่างที่ใช้ได้เพียงการเป็นตัวอย่าง ไม่สามารถใช้ประโยชน์จากสินค้า 
     ตัวอย่างนั้นได้  

          สินค้าใน 2 ลักษณะดังกล่าว เป็นสินค้าที่มีกฎหมายบัญญัติให้ยกเว้นอากรทุกประเภท ทั้งนี้ สินค้าต้องมี
ราคา F.O.B. (Free On Board) รวมกันทุกหีบห่อไม่เกิน 40,000 บาท โดยเจ้าหน้าที่ศุลกากรและเจ้าหน้าที่บริษัท
ไปรษณีย์ไทย จ ากัด (มหาชน) ร่วมกันเปิดตรวจสินค้าและเจ้าหน้าที่ศุลกากรเป็นผู้ประเมินค่าภาษีอากรสินค้านั้น 
ก่อนส่งมอบสินค้าให้บริษัทไปรษณีย์ไทย จ ากัด (มหาชน) น าไปรอ ณ ที่ท าการไปรษณีย์ในเขตพื้นที่บ้านผู้รับพร้อม
ส่งแบบแจ้งการรับสินค้าให้ผู้รับทราบ เพื่อช าระค่าอากรขาเข้าและภาษีอ่ืนๆ ณ ที่ท าการไปรษณีย์ตามแบบแจ้งการ
รับสินค้า โดยจะได้รับใบเสร็จรับเงินของบริษัทไปรษณีย์ไทย จ ากัด (มหาชน) เป็นหลักฐานการช าระค่าภาษี  

          กรณีผู้รับสินค้าไม่ประสงค์จะรับหรือมีประเด็นร้องขอ ให้เจ้าหน้าที่ศุลกากรทบทวนการประเมินค่าภาษี
อากร ผู้รับสามารถแจ้งเจ้าหน้าที่ไปรษณีย์เพื่อขอให้ด าเนินการ 

      กรณีขอให้ทบทวนการประเมินค่าภาษี ผู้รับสินค้าพิมพ์เอกสารการขอทบทวนการประเมินจากเว็บไซต์ของ
กรมศุลกากร และส่งเอกสารพร้อมหลักฐานแสดงการซื้อขายสินค้าดังกล่าว ให้เจ้าหน้าที่ไปรษณีย์ เพื่อให้ส่งสินค้า
นั้นกลับไปที่ท าการศุลกากร และผู้รับสินค้าไปด าเนินการต่อไปกับเจ้าหน้าที่ศุลกากร 

2. พิธีการศุลกากรน าเข้าสินค้าทางบก  

 1. การรายงานยานพาหนะเข้าและการยื่นบัญชีสินค้าทางบก (Car Manifest) ผู้น าเข้า/ตัวแทน มีหน้าที่
รายงานยานพาหนะเข้าและยื่นบัญชีสินค้าทางบก (Car Manifest) ตามแบบค าขอลงทะเบียนผู้ปฏิบัติพิธีการ
ศุลกากรทางอิเล็กทรอนิกส์ (แบบ ศบ.1) เมื่อยานพาหนะมาถึงด่านพรมแดนทางบก โดยการส่งข้อมูลในรูปแบบ
อิเล็กทรอนิกส์มายังระบบคอมพิวเตอร์ของกรมศุลกากร เมื่อระบบฯ ได้รับข้อมูลและท าการตรวจสอบความถูกต้อง
เรียบร้อยแล้ว จึงท าการออกเลขที่รับรายงานยานพาหนะ (Received Control Number) ให้แก่ผู้น าเข้า/ตัวแทน 
เพื่อน ามาแสดงต่อพนักงานศุลกากร ณ ด่านพรมแดนทางบกที่ได้มาถึง เจ้าพนักงานศุลกากรตรวจสอบข้อมูลเพื่อ
อนุญาตให้ควบคุมยานพาหนะไปยังด่านศุลกากรเพื่อปฏิบัติพิธีการยื่นใบขนสินค้าขาเข้าต่อไป 

 กรณีผู้น าเข้า/ตัวแทน ไม่สามารถส่งข้อมูลทางอิเล็กทรอนิกส์เองได้ ให้กรอกรายละเอียดในรายงาน
ยานพาหนะเข้าและบัญชีสินค้าทางบก (Manifest) ตามแบบ ศบ.1 แล้วยื่นต่อพนักงานศุลกากรประจ าด่าน
พรมแดนเพื่อตรวจสอบและส่งข้อมูลเข้าระบบฯ เพื่อออกเลขที่รับรายงานยานพาหนะ (Received Control 
Number) ก่อนอนุญาตให้ควบคุมยานพาหนะไปยังด่านศุลกากร 

 2. การยื่นใบขนสินค้าขาเข้า เมื่อยานพาหนะที่บรรทุกสินค้าได้ผ่านด่านพรมแดนมายังด่านศุลกากร ใน
กรณีที่ เป็นสินค้าทั่วไป (สินค้าปกติจะเข้าลักษณะสินค้าทั่วไป ยกเว้นสินค้าต้องห้ามและของต้องก ากัด  

http://www.customs.go.th/list_strc_download.php?ini_content=business_160426_01_160915_01_160915_03_200610_01&ini_menu=menu_business_160421_01_160421_01&left_menu=menu_business_160421_01_160421_01_160915_03&xleft_menu=&show_search=&root_content_group=&order_by=co_priority&cg_order_by=&cg_sort_type=&root_left_menu=
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มีขยายความไว้ในเนื้อหาถัดจากพิธีการศุลกากรทางอากาศ) ผู้น าของเข้าจะต้องจัดท า “ใบขนสินค้าขาเข้าพร้อม
แบบแสดงรายการภาษีสรรพสามิตและภาษีมูลค่าเพิ่ม” (กศก. 99/1) ตามมาตรฐานและรูปแบบที่กรมศุลกากร
ก าหนด โดยส่งข้อมูลใบขนสินค้าในรูปแบบอิเล็กทรอนิกส์มายังระบบของกรมศุลกากร เมื่อระบบฯ ได้รับข้อมูลแล้วจะ
ท าการตรวจสอบและตัดบัญชีสินค้าทางบก (Manifest) หากพบว่าข้อมูลถูกต้องตามมาตรฐานและรูปแบบที่ก าหนด 
ระบบฯ จะตอบกลับและออกเลขที่ใบขนสินค้าขาเข้าเพื่อให้ผู้น าสินค้าเข้าไปด าเนินการช าระภาษีอากรและรอรับ
การตรวจปล่อยออกจากอารักขาศุลกากรต่อไป 

กระบวนการน าเข้าสินค้าทางบก 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

ที่มา : กรมศุลกากร 

ยานพาหนะบรรทุกสินค้าจาก
ต่างประเทศมาถึงด่านพรมแดนทางบก 

ผู้น าเข้าสินค้ารายงานยานพาหนะเข้าและยืน่
บัญชีสนิค้าทางบก (Manifest) ตามแบบ ศบ. 1 

ยานพาหนะบรรทุกสินค้าตาม
แจ้งมายังดา่นศุลกากร 

ผู้น าเข้าสินค้ายื่นข้อมูลใบขนสินค้าเข้าสู่
ระบบคอมพิวเตอร์ของกรมศุลกากร 

ผู้น าเข้าสินค้าด าเนนิการช าระคา่ภาษีอากร 

ด าเนินการตาม
ค าสั่งการตรวจ 

น าสนิค้าออกไปจากอารักขาศุลกากร 

เจ้าพนักงานศุลกากร
ท าการตรวจสอบ 

Green Line Red Line 
Yellow Line 

https://www.scribd.com/doc/111339009/%E0%B8%9F%E0%B8%AD%E0%B8%A3-%E0%B8%A1%E0%B9%83%E0%B8%9A%E0%B8%82%E0%B8%99%E0%B8%82%E0%B8%B2%E0%B9%80%E0%B8%82-%E0%B8%B2
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3. พิธีการศุลกากรน าเข้าสินค้าทางเรือ 

 สินค้าที่นิยมใช้บริการน าเข้าทางเรือมักมีขนาดใหญ่ น้ าหนักมาก ไม่ใช่สินค้าที่มีอายุการใช้งานเร่งรีบ ทั้งยัง
มีค่าใช้จ่ายถูก จึงเป็นที่นิยมในการขนส่งสินค้าผ่านทางเรือ (Sea Freight) โดยการน าเข้าแบ่งเป็น 2 กรณี คือ  

1. FCL (Full Container Load) การบรรทุกสินค้าแบบเต็มตู้และเสียค่าน าตูส้ินค้ามาลงไว้ที่ท่าเรือ โดยจะ
คิดค่าระวางตามจ านวนตู้  

2. LCL (Less Container Load) การบรรทุกสินค้าแบบไม่เต็มตู้ และเสียค่าสินค้าเข้าโกดังพักสินค้าและ
ออกเอกสารรับรองสิทธิการรับสินค้า คิดค่าระวางตามลูกบาศก์เมตร (CMB) หรือน้ าหนักปริมาตร (Weight Ton) 

จากนั้นผู้น าเข้าหรือตัวแทนจะต้องลงทะเบียนกับกรมศุลกากร เพื่อบันทึกข้อมูลไว้ในฐานข้อมูลระบบ
คอมพิวเตอร์ของกรมศุลกากร ซึ่งผู้ที่ลงทะเบียนแล้วสามารถเข้าสู่ระบบการผ่านพิธีการศุลกากรทางคอมพิวเตอร์
ของตนเองหรือผ่าน Service Counter ของเอกชนหรือที่จุดให้บริการของกรมศุลกากร ณ จุดน าเข้า-ส่งออก แต่
จะต้องมีการบันทึกข้อมูลในระบบ e-Customs อย่างน้อย 24 ชั่วโมง ก่อนเรือเข้าเทียบท่า หลังจากเรือเทียบท่า
แล้ว ตู้สินค้าจะถูกขนย้ายจากเรือมาเก็บในพื้นที่เก็บ โดยตัวแทนเจ้าของสินค้าจะต้องติดต่อตัวแทนเรือเพื่อขอรับ
ใบสั่งปล่อยสินค้า (D/O : Cargo Delivery Order) เพื่อน า D/O ไปช าระค่าภาระและค่าบริการต่างๆ ก่อนเข้าสู่พิธี
การทางศุลกากรต่อไป    

กระบวนการน าเข้าสินค้าทางเรือ 
1. ผู้ประกอบการ/ตัวแทน  

 

 

 

 
 

2. การจัดการที่ท่าเรือ 
 

 

 

 
3. การส่งมอบตู้สินคา้ 
 

 

 

 

 

 

 

เตรียมข้อมูลใบขนสินค้ายื่นผ่านพิธี
การศุลกากรทางระบบ

อิเล็กทรอนิกส์ ต้องยื่นอย่างน้อย 
24 ชั่วโมงก่อนเรือเข้าเทียบท่า 

ระบบตรวจสอบ
รายละเอียดของใบขนสินค้า
และรายงานเรือเข้า จากนั้น

จึงออกเลขท่ีใบขนสินค้า 
พร้อมแจ้งยอดช าระเงิน 

ท่าเรือกรุงเทพจัดล าดับ
คิวเรือที่มาถึง จากนั้นจึง
ขนถ่ายตู้สินค้าขึ้นจากเรือ 

มาเก็บในพื้นท่ีจัดเก็บ 

ตัวแทนเจ้าของสินค้าติดต่อ
ตัวแทนเรือเพื่อขอรับใบสั่ง
ปล่อยสินค้า (D/O : Cargo 

Delivery Order) 
    

น าใบ D/O ไปช าระค่าภาระ
และค่าบริการต่างๆ จากนั้น

จะได้รับใบเสร็จรับเงิน  
ใบรับสินค้า และใบอนุญาตน า
ตู้สินค้าออกนอกเขตท่าเรือ 

   

เจ้าหน้าท่ีตรวจสอบ
ข้อมูลและใบอนุญาต  

ไม่ติดเงื่อนไข  
Green Line  

ติดเงื่อนไข  
Red Line  

    

    

ผู้น าสินค้าเข้าจะต้องติดต่อ
เจ้าหน้าท่ีเพื่อด าเนินการ
เปิดตรวจหรือ X-Ray 

        

เจ้าหน้าท่ีท่าเรือ
และเจ้าหน้าท่ี

ศุลกากรตรวจสอบ
เอกสารก่อนก่อน
ปล่อยตู้สินค้าออก 

ที่มา : https://biz.govchannel.go.th/ 
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4. พิธีการศุลกากรน าเข้าสินค้าทางอากาศ 

การปฏิบัติพิธีการศุลกากรในปัจจุบัน ผู้น าเข้าสินค้าหรือตัวแทนสามารถจัดท าใบขนสินค้าขาเข้าผ่าน
วิธีการรูปแบบอิเล็กทรอนิกส์แทนการจัดท าในกระดาษ โดยสามารถส่งข้อมูลอิเล็กทรอนิกส์ พร้อมลงลายมือชื่อ
อิเล็กทรอนิกส์ (Digital Signature) ตามมาตรฐานที่กรมศุลกากรก าหนด (ebXML/XML Format) ผ่านบุคคล 
ผู้เป็นสื่อกลาง คือ ผู้ให้บริการรับส่งข้อมูลทางอิเล็กทรอนิกส์ (Value Added Network Services : VANS) เพื่อส่ง
ข้อมูลเข้าสู่ระบบคอมพิวเตอร์ของศุลกากร 

ช่องทางการส่งข้อมูลใบขนสินคา้ขาเข้าในระบบ e - Import มี 4 ช่องทาง ดังนี ้
1. ผู้น าเข้าสนิค้าสง่ข้อมูลใบขนสินค้าขาเข้าดว้ยตนเอง 
2. ผู้น าเข้าสนิค้ามอบหมายให้ตวัแทน (Customs Broker) เป็นผู้ส่งข้อมูล 
3. ผู้น าเข้าสนิค้าใชบ้ริการเคานเ์ตอร์บริการ (Service Counter) ในการส่งข้อมูล 
4. ผู้น าเข้าสินค้ายื่นแบบบันทึกข้อมูลใบขนสินค้าขาเข้า ณ จุดบริการศุลกากร ส่วนบริการศุลกากร 1 ชั้น 1  

              อาคาร BC-1 ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ 

ผู้น าเข้าสินค้าสามารถช าระค่าอากรศุลกากรและภาษีอากรอ่ืน ผ่านทางธนาคารในระบบอิเล็กทรอนิกส์ หรือ
ติดต่อขอช าระได้ที่ฝ่ายบัญชีอากร ชั้น 2 อาคาร BC-1 ในเวลาราชการ หรือติดต่อที่อาคารตรวจสินค้าขาออก (CE) 
ส าหรับนอกเวลาราชการ เมื่อระบบฯ ได้รับข้อมูลบัญชีสินค้าส าหรับอากาศยาน (Manifest) วันที่น าเข้าจริง 
(Actual Arrival Date) และใบตราส่งสินค้าทางอากาศยาน (House Air Waybill : HAWB) จากตัวแทนอากาศยาน
แล้ว จะท าการตรวจสอบข้อมูลใบขนสินค้าขาเข้าถึงความถูกต้องเบื้องต้นกับแฟ้มข้อมูลอ้างอิง (Reference File) 
ระบบ Profile และแฟ้มข้อมูลการอนุมัติ/อนุญาตตามกฎหมายที่เก่ียวข้อง  

กรณีข้อมูลถูกต้อง ระบบฯ จะตอบกลับเลขที่ใบขนสินค้าขาเข้าให้กับผู้ส่งข้อมูลโดยอัตโนมัติ 

กรณีข้อมูลไม่ถูกต้อง หากข้อมูล Manifest ไม่ถูกต้องตรงกันกับข้อมูลใบขนสินค้าขาเข้า ระบบฯ จะ 
ไม่ออกเลขที่ใบขนสินค้าให้ แต่จะตอบรหัสข้อผิดพลาดกลับไปให้ผู้ส่งข้อมูลว่า "ยังไม่พบข้อมูลบัญชีสินค้า"  ซึ่งผู้น า
เข้าสินค้าต้องแก้ไขข้อมูลและส่งข้อมูลการแก้ไขข้อมูลในใบขนสินค้าขาเข้าเข้าสู่ระบบฯ อีกครั้ง เพื่อให้มีการตัด
บัญชีกับ Manifest ได้ 

การตอบกลับเลขที่ใบขนสินค้าขาเข้าโดยระบบฯ นั้นจะแสดงสถานะ 0109 และเมื่อมีการช าระภาษีอากร
แล้ว หรือได้รับการยกเว้นอากร ระบบฯ จะแสดงสถานะใบขนสินค้าเป็น 0209 ก่อนเจ้าหน้าที่จะตรวจสอบต่อไป 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



  

6 | P a g e  

 

กระบวนการน าเข้าสินค้าทางอากาศ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ผู้น าเข้าสินค้าส่งข้อมูลใบขนสินค้าขาเข้า 

ตัวแทนอากาศยานส่งข้อมูลรายงานอากาศยาน
เข้าและบัญชีสินคา้ทางอากาศยาน โดยระบบ
จะตรวจสอบความถูกต้อง และออกเลขที่รับ 

ระบบคอมพิวเตอร์กรมศุลกากรตรวจสอบ
ความถูกต้องกับแฟ้มข้อมูลอ้างอิงระบบ 

Profile และตัดบัญชีใบขนสนิค้ากับ Manifest 
อัตโนมัติ  

ระบบคอมพิวเตอร์ของศุลกากรออกเลขที่ 
ใบขนสินคา้ สถานะพร้อมช าระค่าภาษี 

0109 

ช าระค่าภาษีอากร ระบบคอมพิวเตอร์
ปรับสถานะใบขนสนิค้าเปน็ 0209 

ค าสั่งการตรวจ 

ระบบฯ แจ้งผู้น าเข้าสนิค้าและส่ง
ข้อมูลเตรียมสินค้าให้คลังสินคา้ตาม

สถานที่ สถานะเป็น 0301 

เปิดตรวจ ไม่เปิดตรวจ 

ผู้น าเข้าสินค้าติดต่อคลังสนิค้าเพื่อเตรียมสินค้า 

ระบบฯ จะก าหนดชื่อเจ้าหน้าทีศุ่ลกากร
ตามสถานที่ตรวจปล่อยโดยอัตโนมัติ 

ผู้น าเข้าสินค้าติดต่อหน่วยงานศลุกากร
เพื่อให้เจ้าหน้าที่ผู้รับผิดชอบตรวจสินค้า 

เจ้าหน้าที่ศุลกากรบันทึกผลการตรวจ 
ในระบบฯ และตัดสถานะใบขนสินค้า   

เป็น 0309 

ระบบฯ แจ้งผู้น าเข้าสนิค้าและส่ง
ข้อมูลใบสั่งปล่อยให้คลังสนิค้า 

สถานะ 0309 

ผู้น าเข้าสินค้าติดต่อคลังสนิค้าเพื่อ
รับสินค้าและคลงัสินคา้ส่งข้อมูลการ

ส่งมอบมาที่ระบบกรมศุลกากร 

ระบบฯ จะอัพเดทวันทีส่่งมอบ  
และปรับใบขนสนิค้าเปน็สถานะ 

ส่งมอบแล้ว 0409 

ผู้น าเข้าสินค้าน าสินคา้ออกจากอารักขา
ศุลกากร ที่มา : กรมศุลกากร 
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สินค้าที่ต้องขออนุญาตน าเข้า-ส่งออก 

สินค้าในหมวดอัญมณีและเครื่องประดับนั้นเป็นสินค้าที่ไม่ต้องขออนุญาตน าเข้าและส่งออก เว้นแต่กรณี
การน าเข้าส่งออกเพชรที่ยังไม่ได้เจียระไน พิกัด 7102.10.00, 7102.21.00 และ 7102.31.00 จะต้องด าเนินการ
ตามแนวทาง Kimberley Process Certification Scheme (KPCS) ซึ่งเป็นมาตรฐานเดียวกันทั่วโลก โดยมีระเบียบ
และหลักเกณฑ์ ดังนี้ 

1. การน าเข้า 
(1) ผู้น าเข้าต้องขึ้นทะเบียนเป็นผู้น าเข้าเพชรที่ยังไม่ได้เจียระไนกับกรมการค้าต่างประเทศ กระทรวง   

                พาณิชย์ 
(2) ผู้น าเข้าต้องมีหนังสือรับรองการส่งออกเพชรที่ยังไม่ได้เจียระไน ซึ่งออกโดยประเทศสมาชิก  

                Kimberley Process Certification Scheme (KPCS) เพื่อแสดงประกอบพิธีการน าเข้าต่อกรมศุลกากร 
(3) ผู้น าเข้าต้องรายงานการน าเข้าทาง https://e-report.dft.go.th/ ให้กรมการค้าต่างประเทศทราบ 

2. การส่งออก 
ผู้ส่งออกต้องมีหนังสือรับรองการส่งออกเพชรที่ยังไม่ได้เจียระไน ซึ่งออกโดยกรมการค้าต่างประเทศ 

กระทรวงพาณิชย์ เพื่อไปแสดงประกอบพิธีการส่งออกต่อกรมศุลกากร 

สินค้าต้องห้าม (Prohibited Items) 

คือ สินค้าที่ก าหนดว่าห้ามน าเข้าหรือน าออกนอกราชอาณาจักรแม้กระทั่งห้ามส่งผ่านโดยเด็ดขาด ตาม
ข้อก าหนดกฎหมาย และหากผู้ใดฝ่าฝืนจะถูกด าเนินคดีตามมาตราของพระราชบัญญัติศุลกากร สินค้าที่ก าหนดว่า
เป็นของต้องห้ามตามพระราชบัญญัติศุลกากร ได้แก่ 

1. วัตถุลามก ไม่ว่าจะอยู่ในรูปแบบใด  
2. สินค้าที่มีตราหรือลวดลายเป็นรูปธงชาติ 
3. ยาเสพติดให้โทษ 
4. เงินตรา พันธบัตร ใบส าคัญรับดอกเบี้ย พันธบัตร เหรียญกษาปณ์ ดวงตราแผ่นดิน รอยตราแผ่นดินหรือ 

   พระปรมาภิไธย ดวงตราหรือรอยตราของทางราชการ ที่เป็นของปลอมหรือมีการแก้ไขเปลี่ยนแปลง 
5. สินค้าละเมิดลิขสิทธิหรือสินค้าอ่ืนใดที่ท าซ้ าหรือดัดแปลงงานอันมีลิขสิทธิของผู้อ่ืน 
6. สินค้าปลอมแปลงหรือเลียนแบบเครื่องหมายการค้า 

ของต้องก ากัด (Restricted Items) 

คือ สินค้าที่มีกฎหมายก าหนดว่าหากจะมีการน าเข้า-ส่งออก หรือส่งผ่านภายในราชอาณาจักรจะต้องได้รับ
อนุญาตหรือปฏิบัติให้ครบถ้วนตามที่ก าหนดไว้ในกฎหมาย เช่น การขอใบอนุญาต หรือการกระท าอ่ืนที่กฎหมาย
ระบุว่าต้องกระท า สิ่งของที่ถูกก าหนดว่าเป็นของต้องก ากัดตามพระราชบัญญัติศุลกากร อันได้แก่ 

1. พระพุทธรูป ศิลปวัตถุ โบราณวัตถุ ต้องมีใบอนุญาตที่ออกโดยกรมศิลปากร 
2. อาวุธปืน กระสุนปืน วัตถุระเบิด และสิ่งเทียมอาวุธปืน ต้องมีใบอนุญาตที่ออกโดยกรมการปกครอง   

         กระทรวงมหาดไทย 
3. พืชและส่วนต่างๆ ของพืช ต้องมีใบอนุญาตที่ออกโดยกรมวิชาการเกษตร 
4. สัตว์มีชีวิตและซากสัตว์ทุกชิ้นส่วน ต้องมีใบอนุญาตที่ออกโดยกรมปศุสัตว์ 
5. อาหาร ยา เครื่องส าอาง และอาหารเสริม ต้องมีใบอนุญาตที่ออกโดยส านักงานคณะกรรมการอาหาร   

         และยา 
6. ชิ้นส่วนยานพาหนะ ทุกชิ้นส่วน ทุกประเภทวัสดุ ต้องมีใบอนุญาตที่ออกโดยกระทรวงอุตสาหกรรม 
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7. บุหรี่ ยาสูบ จ านวน 200 มวนขึน้ไป เครื่องดื่มแอลกอฮอล์ จ านวน 1 ลิตรข้ึนไป ต้องมีใบอนุญาตที่ออก  
         โดยกรมสรรพสามิต 

8. เครื่องมือวิทยุสื่อสาร อุปกรณ์โทรคมนาคม ต้องมีใบอนุญาตที่ออกโดยส านักงานคณะกรรมการกิจการ  
         กระจายเสียง กิจการโทรทัศน์และกิจการโทรคมนาคมแห่งชาติ 

 

ขั้นตอนการส่งออกสินค้า 
1. ตรวจสอบสิทธิพิเศษทางการค้า 

 ขั้นแรกผู้ส่งออกต้องท าการลงทะเบียนขอมีบัตรประจ าตัวผู้ส่งออกน าเข้าสินค้า เพื่อใช้ยื่นและขอรับ
หนังสือรับรองถิ่นก าเนิดสินค้า โดยสามารถยื่นค าร้องขอมีบัตรประจ าตัวผู้ส่งออก-น าเข้าและบัตรประจ าตัวผู้รับ
มอบอ านาจได้ที่กลุ่มงานทะเบียนและข้อมูล ส านักบริการการค้าต่างประเทศ กรมการค้าต่างประเทศ กระทรวง
พาณิชย์ มีระยะเวลาในการท าบัตรประมาณ 15 นาทีต่อบัตร  

หลักฐานเอกสารประกอบที่ต้องแสดงต่อกรมการค้าต่างประเทศ 
1. ส าเนาบตัรประชาชน/หนงัสอืเดินทาง/หนังสืออนุญาตให้ท างานในประเทศไทย 
2. ส าเนาหนังสือรับรองนิติบุคคลที่ออกโดยกรมพัฒนาธุรกิจการค้า กระทรวงพาณชิย์ ออกไว้ไม่เกิน 3    
   เดือน หรือส าเนาทะเบียนการค้าที่ออกโดยหน่วยงานอ่ืนๆ ของรัฐ 
3. ส าเนาบัตรประจ าตัวทนายความที่ เป็นสมาชิกสภาทนายความ/สมาชิกสามัญ/วิสามัญแห่ง  

               เนติบัณฑิตสภา (ประเภทระบุวันหมดอายุ) 
ส าเนาเอกสารประกอบค าร้องขอมีบัตรประจ าตัวฯ ลงลายมือชื่อรับรองส าเนาถูกต้องทุกฉบับ และ

ประทับตราส าคัญ (ถ้ามี)  
ต่อมาผู้ส่งออกต้องตรวจคุณสมบัติของสินค้าทางด้านถิ่นก าเนิดสินค้าเพื่อขอใช้สิทธิพิเศษทางด้านภาษี

ศุลกากรว่าตนเองนั้นควรจะได้รับสิทธิพิเศษใดโดยสามารถขอตรวจคุณสมบัติได้ที่กรมการค้าต่างประเทศ และ
สามารถดาวน์โหลดแบบฟอร์มขอรับการตรวจคุณสมบัติสินค้าทางด้านถิ่นก าเนิด  

2. ตรวจสอบและขอสิทธิประโยชน์ทางภาษีอากรจากกรมศุลกากร 

           สิทธิประโยชน์ทางภาษีนั้นมีหลากหลายรูปแบบให้ผู้ประกอบการเลือกใช้ขึ้นอยู่กับวัตถุดิบหรือเครื่องจักรที่
น าเข้ามาผลิตเพื่อการส่งออกว่าจะตรงตามสิทธิประโยชน์ทางภาษีอากรใด ซึ่งสามารถศึกษาข้อมูลเพิ่มเติมได้จาก
กรมศุลกากร สิทธิประโยชน์ต่างๆ ทางภาษีอากร มีดังนี้ 

 2.1 ขอเงินชดเชยค่าภาษีอากร (ตามใบขนสินค้าขาออกมุมน้ าเงิน)  

 2.2 ขอคืนอากรตามมาตรา 19 ทวิ โดยยื่นขออนุมัติหลักการและตามด้วยการยื่นสูตรการผลิต  

 2.3 ใช้สิทธิคลังสินค้าทัณฑ์บน ใช้สิทธิเขตปลอดอากร และใช้สิทธิเขตประกอบการเสรี   

ซึ่งทั้ง 3 สิทธิประโยชน์นี้สามารถส่งข้อมูลใบขนสินค้าขาออกเข้าสู่ระบบพิธีการศุลกากรทางอิเล็กทรอนิกส์
ตามกระบวนการทางศุลกากร ส าหรับการใช้สิทธิประโยชน์ทางภาษีอากร (e-Tax Incentives)  

2.4 ใช้สิทธิ BOI จะต้องขออนุมัติโครงการโดยยื่นขอรับบัตรส่งเสริมการลงทุน จากนั้นให้ส่งข้อมูล 
ใบขนสินค้าขาออกเข้าสู่ระบบพิธีการศุลกากรทางอิเล็กทรอนิกส์แบบไร้เอกสาร (Paperless) และต้องท าการตัด
บัญชีวัตถุดิบตามเงื่อนไขของบัตรส่งเสริมการลงทุน  

https://rovers.dft.go.th/home/main_homefirst.aspx
https://www.dft.go.th/th-th/%E0%B8%9A%E0%B8%A3%E0%B8%B4%E0%B8%81%E0%B8%B2%E0%B8%A3%E0%B8%88%E0%B8%B2%E0%B8%81%E0%B8%81%E0%B8%A3%E0%B8%A1/%E0%B8%9A%E0%B8%A3%E0%B8%B4%E0%B8%81%E0%B8%B2%E0%B8%A3%E0%B8%82%E0%B9%89%E0%B8%AD%E0%B8%A1%E0%B8%B9%E0%B8%A5-Information/%E0%B8%94%E0%B8%B2%E0%B8%A7%E0%B8%99%E0%B9%8C%E0%B9%82%E0%B8%AB%E0%B8%A5%E0%B8%94%E0%B9%81%E0%B8%9A%E0%B8%9A%E0%B8%9F%E0%B8%AD%E0%B8%A3%E0%B9%8C%E0%B8%A1/%E0%B9%81%E0%B8%AA%E0%B8%94%E0%B8%87%E0%B8%A3%E0%B8%B2%E0%B8%A2%E0%B8%A5%E0%B8%B0%E0%B9%80%E0%B8%AD%E0%B8%B5%E0%B8%A2%E0%B8%94-%E0%B8%94%E0%B8%B2%E0%B8%A7%E0%B8%99%E0%B9%8C%E0%B9%82%E0%B8%AB%E0%B8%A5%E0%B8%94%E0%B9%81%E0%B8%9A%E0%B8%9A%E0%B8%9F%E0%B8%AD%E0%B8%A3%E0%B9%8C%E0%B8%A1/ArticleId/13610/13610
https://www.boi.go.th/index.php?page=doing_biz_get_cert&language=th
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3. ตรวจสอบกฎระเบียบของประเทศผู้น าเข้า ต้องศึกษาข้อมูลของประเทศคู่ค้าอย่างละเอียดเพื่อลด
ความผิดพลาด  

4. ผ่านพิธีการศุลกากร  ผู้ส่งออกต้องลงทะเบียนเป็นผู้ผ่านพิธีการศุลกากรทางอิเล็กทรอนิกส์ 
(Paperless) ก่อน จากนั้นส่งข้อมูลเข้าสู่ระบบคอมพิวเตอร์ของกรมศุลกากรเพื่อให้ได้ใบตอบรับการลงทะเบียน ใช้
เวลาประมาณ 1 วันท าการ  

5. ส่งออกทางบก ทางน้ า หรือทางอากาศ สามารถติดต่อเพื่อด าเนินการผ่านบริษัทขนส่งสินค้าผ่าน
ตัวแทนเรือหรือผู้ประกอบการขนส่งระหว่างประเทศ 

6. ขอหนังสือรับรองถิ่นก าเนิด เช่น Form A, Form D, Form E, Form FTA, Form JTEPA, Form C/O 
ทั่วไป ฯลฯ จากกรมการค้าต่างประเทศทางอินเทอร์เน็ตซึ่งการขอหนังสือรับรองถิ่นก าเนิดหรือการออกฟอร์มแบบ
ต่างๆ ขึ้นอยู่กับประเทศปลายทางที่จะส่งออกว่าต้องใช้ฟอร์มใด โดยสามารถติดต่อสอบถามเพิ่มเติมที่กรมการค้า
ต่างประเทศได้ตั้งแต่ที่ท าบัตรในขั้นตอนแรก โดยการออกฟอร์มแต่ละครั้งจะต้องใช้บัตร และผลตรวจสอบ
คุณสมบัติจากข้อแรกมาใช้ในการออกฟอร์มด้วย จึงควรเก็บรักษาเอกสารไว้ให้อยู่ในสภาพเรียบร้อย และในกรณีที่
ขอใบรับรองแหล่งก าเนิดสินค้า (Form C/O) สามารถขอที่กรมการค้าต่างประเทศ รวมทั้งสามารถท าการขอได้จาก
หอการค้าไทยและสภาอุตสาหกรรมแห่งประเทศไทยได้อีกด้วย ใช้เวลาในการด าเนินการด้านเอกสาร 30 นาที 

7. ส่งเอกสารทางการค้าที่เกี่ยวข้องทั้งหมดไปยังผู้น าเข้าในต่างประเทศ และเป็นการสิ้นสุดการส่งออก
สินค้าเมื่อผู้น าเข้าในต่างประเทศได้รับเอกสารเรียบร้อยแล้ว 

8. บริหารสิทธิประโยชน์ทางภาษีอากร เมื่อท าการส่งออกเสร็จสิ้นแล้ว ควรที่จะตรวจสอบสิทธิประโยชน์
ทางภาษีอากรตามที่ได้รับการส่งเสริมจากภาครัฐ (จากข้อ 2) เพื่อใช้ในการลดหย่อนภาษีต่างๆ ตามที่ได้รับสิทธิจาก
ภาครัฐ 

ผู้ส่งออกที่ประสงค์จะส่งสินค้าทั่วไปออกจากราชอาณาจักร สามารถพิจารณาขั้นตอนแยกประเภทตาม
ลักษณะการขนส่งได้ ดังนี้ 

1. การส่งสินค้าออกไปต่างประเทศทางไปรษณีย์   

การส่งสินค้าที่ไม่เป็นสินค้าต้องห้าม หรือต้องขออนุญาตก่อนส่งออก หรือไม่เป็นสินค้าที่ใช้สิทธิประโยชน์
ทางภาษีอากร หรือไม่ใช้สิทธิยกเว้นอากรตามภาค 4 แห่งพระราชก าหนดพิกัดอัตราศุลกากร พ.ศ. 2530  หรือ ไม่
ประสงค์จะน าหลักฐานการส่งออกไปใช้เครดิตค่าภาษีมูลค่าเพิ่ม สามารถส่งสินค้า ณ ที่ท าการไปรษณีย์ได้ โดยไม่
ต้องจัดท าใบขนสินค้าขาออกในรูปแบบอิเล็กทรอนิกส์แบบไร้เอกสารหรือด าเนินพิธีการใดๆ กับกรมศุลกากร  

1. สินค้าทั่วไปที่ราคาไม่เกิน 10,000 บาท   

2. อัญมณีและเครื่องประดับที่มีราคาไม่เกิน 50,000 บาท    

ทั้งนี้ การส่งตัวอย่างสินค้าหรือการส่งออกสินค้าที่ประสงค์จะใช้ประโยชน์ในเร่ืองการเครดิตภาษีมูลค่าเพิ่ม 
ต้องปฏิบัติพิธีการศุลกากรด้วยระบบพิธีการศุลกากรอิเล็กทรอนิกส์แบบไร้เอกสารเท่านั้น 

2. พิธีการศุลกากรส่งออกสินค้าทางบก  

ผู้ส่งสินค้าออกที่ประสงค์จะส่งสินค้าทั่วไปออกจากราชอาณาจักรผ่านเขตแดนทางบกจะต้องจัดท าข้อมูล
ใบขนสินค้าขาออก (กศก. 101/1) ตามรูปแบบและมาตรฐานที่กรมศุลกากรก าหนด โดยจะต้องจัดท าข้อมูลใบขนฯ 
ดังกล่าวในรูปแบบอิเล็กทรอนิกส์ แล้วส่งมายังระบบคอมพิวเตอร์ของกรมศุลกากร ก่อนการขนย้ายสินค้ามายังด่าน
ศุลกากรที่จะส่งสินค้าออก เมื่อระบบคอมพิวเตอร์ได้ตรวจสอบข้อมูลใบขนฯ ที่ส่งมาแล้ว หากไม่พบข้อผิดพลาด 

https://www.scribd.com/document/111414290/%E0%B8%9F%E0%B8%AD%E0%B8%A3-%E0%B8%A1%E0%B8%82%E0%B8%B2%E0%B8%AD%E0%B8%AD%E0%B8%81
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ระบบฯ จะแจ้งเลขที่ใบขนสินค้าขาออกตอบกลับไปยังผู้ส่งสินค้าออก เพื่อให้ผู้ส่งออกไปด าเนินการช าระค่าภาษี
อากร (ถ้ามี) และท าการขนย้ายของไปยังด่านศุลกากรเพื่อรับการตรวจปล่อยต่อไป โดยมีประเด็นที่เก่ียวข้องดังนี้ 

1. ข้อมูลที่ควรจัดเตรียมเพื่อใช้ประกอบการยื่นใบขนสินค้าขาออก 
1.1 บัญชีราคาสินค้า (Invoice) 
1.2 บัญชีรายละเอียดบรรจุหีบห่อ (Packing List) 
1.3 ใบอนุญาตหรือหนังสืออนุญาต (กรณีเป็นของต้องก ากัดหรือสินค้าที่ต้องควบคุมการส่งออก) 

2. การส่งข้อมูลใบขนสินค้าขาออกมายังระบบคอมพิวเตอร์ของกรมศุลกากร สามารถท าได้ 4 ช่องทางดังนี้ 

 2.1 ผู้ส่งสินค้าออกส่งข้อมูลใบขนสินค้าขาออกด้วยตนเอง โดยจะต้องลงทะเบียนเป็นผู้ผ่านพิธีการ  
                      ศุลกากรหรือด าเนินการในกระบวนการศุลกากรกับกรมศุลกากรก่อน 

 2.2 ผู้ส่งสินค้าออกมอบหมายให้ตัวแทนออกสินค้า (Customs Broker) เป็นผู้ส่งข้อมูลแทน 

 2.3 ผู้ส่งสินค้าออกให้เคาน์เตอร์บริการ (Service Counter) เป็นผู้ส่งข้อมูล 

 2.4 ผู้ส่งสินค้าออกยื่นใบขนสินค้าขาออกในรูปแบบเอกสาร พร้อมทั้งแบบรายละเอียดข้อมูลใบขน
สินค้าขาออก (ใบน าคีย์) ณ ด่านศุลกากรที่ส่งออก 

3. การช าระค่าภาษีอากร เมื่อผู้ส่งสินค้าออกได้ยื่นข้อมูลใบขนสินค้าเข้าสู่ระบบคอมพิวเตอร์ของกรม
ศุลกากรและได้รับการตอบกลับเลขที่ใบขนสินค้าแล้ว ผู้ส่งสินค้าออกจะต้องด าเนินการช าระค่าภาษีอากร (ถ้ามี) 
และค่าธรรมเนียมศุลกากรให้แล้วเสร็จก่อนไปด าเนินการรับการตรวจปล่อย โดยผู้ส่งสินค้าออกสามารถช าระค่า
ภาษีอากรและค่าธรรมเนียมศุลกากรได้ 3 ช่องทางดังต่อไปนี้ 

 3.1 ช าระด้วยตนเองที่หน่วยรับช าระเงินทุกแห่งของกรมศุลกากร ทั้งในรูปแบบเงินสด บัตรภาษี  
                       บัตรเดบิต บัตรเครดิต และเช็คของผู้ประกอบการที่มีธนาคารค้ าประกันและไดร้ับอนุมัติจากกรม  
                       ศุลกากร 

 3.2 ช าระในระบบ e-Payment คือ การช าระเงินค่าภาษีอากรพร้อมกับการส่งข้อมูลใบขนสินค้า              
                       โดยการตัดยอดบัญชีธนาคารของผู้ส่งสินค้าออกตามที่ได้แจ้งไว้กับกรมศุลกากร 

 3.3 ช าระในระบบ e-Bill Payment คือ การใช้เอกสารของกรมศุลกากร (เช่น ใบขนสินค้า ใบ 
                       สั่งเก็บ) ซึ่งมี QR Code หรือ Bar Code หรือเลขอ้างอิงตามที่ปรากฏในเอกสารนั้น ไปช าระที่     
                       เคาน์เตอร์ธนาคาร Internet Banking หรือช่องทางช าระเงินอ่ืนๆ ของธนาคาร หรือผ่านตัวแทน  
                       รับช าระเงินที่ท าความตกลงกับกรมศุลกากร ได้แก่ เคาน์เตอร์เซอร์วิสของ 7-11 และบิ๊กซี 

4. การส่งข้อมูลใบก ากับการขนย้ายสินค้าขาออก หลังจากผู้ส่งออกบรรจุสินค้าในยานพาหนะแล้ว จะต้อง
จัดท าข้อมูลใบก ากับการขนย้ายสินค้าในรูปแบบอิเล็กทรอนิกส์ตามมาตรฐานของกรมศุลกากร เพื่อส่งมายังระบบ
คอมพิวเตอร์ของกรมศุลกากร ระบบฯ จะออกเลขที่ใบก ากับการขนย้ายสินค้า แล้วแจ้งกลับไปยังผู้ส่งสนิค้าออกเพื่อ
ท าการขนย้ายได้ ทั้งนี้ การส่งข้อมูลข้างต้นจะต้องท าก่อนการขนย้ายสินค้ามายังด่านศุลกากร หลังจากนั้นผู้ส่ง
สินค้าออกจะต้องท าข้อมูลใบก ากับตามบัญชีสินค้าที่ท าการบรรจุจริงเป็นรายยานพาหนะที่ใช้ขนย้าย และใช้
ใบก ากับการขนย้ายสินค้าหรือเลขที่ใบก ากับดังกล่าวเป็นบัญชีสินค้า (แบบ ศ.บ.3) ส าหรับแสดงต่อเจ้าพนักงาน
ศุลกากรที่ด่านพรมแดนเพื่อท าการตรวจสอบความถูกต้อง เมื่อผ่านการตรวจจึงสามารถน ายานพาหนะออกนอก
ราชอาณาจักรได้ 

 

 

http://www.customs.go.th/data_files/48822e016b77a755496abfffe1c4ec89.pdf
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กระบวนการส่งออกสินค้าทางบก 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

ที่มา : กรมศุลกากร 

 

 

 

 

 

 

 

ผู้ส่งออกยื่นข้อมูลใบขนสนิค้า            
เข้าสู่ระบบคอมพิวเตอร์กรมศุลกากร 

ผู้ส่งออกสินค้าด าเนินการช าระค่าภาษีอากร (ถ้ามี) 

ท าการบรรจุสนิค้าลงยานพาหนะ 

ผู้ส่งออกจัดท าข้อมูลใบก ากับการขนย้ายสนิค้า 

ควบคุมยานพาหนะมายังด่านศุลกากรที่จะน าสนิค้าออก 

ตัดบัญชีใบก ากับฯ และ
ด าเนินการตามค าสั่งการ

ตรวจ 

น ายานพาหนะไปดา่นพรมแดนเพื่อออกนอกราชอาณาจักร 

เจ้าพนักงานศุลกากร
ท าการตรวจสอบ 

Green Line Red Line 
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3. พิธีการศุลกากรส่งออกสินค้าทางเรือ  

1. ผู้ส่งออกหรือตัวแทน ส่งข้อมูลใบขนสินค้าขาออกและบัญชีราคาสินค้า ( Invoice) ทุกรายการไป
ยังระบบคอมพิวเตอร์ของกรมศุลกากร โดยผ่านบริษัทผู้ให้บริการระบบแลกเปลี่ยนข้อมูลอิเล็กทรอนิกส์ 
(Counter Service) เมื่อระบบของกรมศุลกากรตรวจสอบข้อมูล หากข้อมูลถูกต้อง ระบบฯ จะออกเลขที่ 
ใบขนสินค้าขาออกให้ ผู้ส่งออกช าระค่าภาษีอากร (ถ้ามี) และช าระค่าธรรมเนียมใบขนสินค้าผ่านธนาคาร 

2. ผู้รับผิดชอบการบรรจุสินค้าเข้าตู้คอนเทนเนอร์ เมื่อบรรจุสินค้าเรียบร้อยแล้วจะส่งข้อมูลการ
บรรจุสินค้าเข้าสู่ระบบคอมพิวเตอร์ของกรมศุลกากร เมื่อถูกต้องไม่ผิดพลาด ระบบฯ จะก าหนดเลขที่
ใบก ากับการขนย้ายสินค้า และส่งข้อมูลไปยังผู้รับผิดชอบการบรรจุเพ่ือพิมพ์ใบก ากับการขนย้ายสินค้าพร้อม
น าสินค้าไปยังท่าเรือหรือที่ส่งออก 

3. เจ้าหน้าที่ศุลกากรที่ท่าส่งออกจะท าการตรวจสอบน้ าหนัก (EIR) และรายละเอียดกับใบก ากับ
การขนย้ายสินค้าและบันทึกลงในระบบคอมพิวเตอร์ (MATCHING) และตรวจสอบสถานะของใบขนสินค้าขา
ออกว่าเงื่อนไขเป็นยกเว้นการตรวจ (GREEN LINE) หรือให้ตรวจ (RED LINE) 

 3.1 ใบขนสินค้าขาออกที่ยกเว้นการตรวจ (GREEN LINE) ส าหรับใบขนสินค้าขาออกประเภทนี้  
ผู้ส่งออกสามารถด าเนินการน าสินค้าไปรับบรรทุกข้ึนเรือเพ่ือส่งออกได้ทันที 

 3.2 ใบขนสินค้าขาออกที่ถูกก าหนดเงื่อนไขให้ตรวจ (RED LINE) ซึ่งจะต้องตรวจสอบพิกัด ราคา 
และสินค้าให้ถูกต้องตามหลักเกณฑ์ที่ก าหนด (ท่าหรือที่ใดที่มีการใช้เครื่องเอกซเรย์ให้ใช้การตรวจสอบสินค้า
ขาออกด้วยเครื่องเอกซเรย์) พร้อมทั้งตรวจสอบความถูกต้องครบถ้วนตามกฎหมายอื่นๆ ที่เก่ียวข้อง ก่อนจะ
ตรวจปล่อย ณ ที่ท าการศุลกากรเพ่ือส่งออกต่อไป 

หากไม่พบข้อสงสัยใดๆ ให้เจ้าหน้าที่ผู้ตรวจสอบ (เจ้าหน้าที่ผู้ได้รับการก าหนดชื่อ) ท าการบันทึก
ตรวจสอบว่า "ตรวจสอบพอใจ" ในระบบคอมพิวเตอร์ และสินค้านั้นไม่ต้องท าการตรวจสอบ โดยการเปิด
ตรวจทางกายภาพอีก เว้นแต่กระท าเพ่ือชักตัวอย่างหรือประโยชน์อื่นใดในทางศุลกากรเท่านั้น 

หากพบข้อสงสัยใดๆ ให้ท าการเปิดตรวจสินค้านั้นเพ่ือการตรวจสอบ และหากพบความผิดให้
ด าเนินการตามกฎหมายต่อไปประเภทใบขนสินค้าขาออก 

ประเภทใบขนสินค้าขาออก 

1. แบบ กศก 101/1 ใบขนสินค้าขาออก ใช้ส าหรับส่งออกในกรณีการส่งออกสินค้าทั่ วไป, การ
ส่งออกของส่วนบุคคลและเอกสิทธิ์ การส่งออกสินค้าจากคลังสินค้าทัณฑ์บน การส่งออกสินค้าที่ขอชดเชยค่า
ภาษีอากร การส่งออกสินค้าที่ขอคืนอากรตามมาตรา 19 ทวิ การส่งออกสินค้าที่ต้องการใบสุทธิน ากลับ และ
การส่งออกสินค้ากลับออกไป (RE-EXPORT) 

2. แบบ A.T.A. Carnet ใบขนสินค้าส าหรับน าสินค้าเข้าหรือส่งสินค้าออกชั่วคราว ใช้ส าหรับพิธีการ
ส่งออกชั่วคราวในลักษณะที่ก าหนดในอนุสัญญาศุลกากรสากลว่าด้วยเอกสารค้ าประกัน (รายละเอียด
เพ่ิมเติม) 

 

 

http://readgur.com/doc/2086107/%E0%B9%83%E0%B8%9A%E0%B8%82%E0%B8%99%E0%B8%AA%E0%B8%B4%E0%B8%99%E0%B8%84%E0%B9%89%E0%B8%B2%E0%B8%82%E0%B8%B2%E0%B8%AD%E0%B8%AD%E0%B8%81-101-1
https://thaichamber.org/public/upload/file/service/ata-1-%E0%B8%A1%E0%B8%B2%E0%B8%A3%E0%B8%B9%E0%B9%89%E0%B8%88%E0%B8%B1%E0%B8%81-ATA-Carnet-%E0%B8%81%E0%B8%B1%E0%B8%99%E0%B9%80%E0%B8%96%E0%B8%AD%E0%B8%B0.pdf
https://thaichamber.org/public/upload/file/service/ata-1-%E0%B8%A1%E0%B8%B2%E0%B8%A3%E0%B8%B9%E0%B9%89%E0%B8%88%E0%B8%B1%E0%B8%81-ATA-Carnet-%E0%B8%81%E0%B8%B1%E0%B8%99%E0%B9%80%E0%B8%96%E0%B8%AD%E0%B8%B0.pdf


  

13 | P a g e  

 

เอกสารที่ผู้ส่งออกควรจัดเตรียมในการส่งออกสินค้า 

1. บัญชีราคาสินค้า (Invoice) 

2. ใบอนุญาตส่งออกหรือเอกสารอื่นใดส าหรับสินค้าควบคุมการส่งออก (ถ้ามี) 

การขอแก้ไขข้อมูลการส่งสินค้าออก 

1. กรณีใบก ากับการขนย้ายสินค้าที่ยังไม่ได้มีการตัดบัญชี ณ สถานีรับบรรทุก (Matching) 
ผู้รับผิดชอบการบรรจุสามารถแก้ไขข้อมูลใบก ากับการขนย้ายสินค้าได้ด้วยตนเอง 

2. กรณีใบก ากับการขนย้ายสินค้าท่ีมีการตัดบัญชี ณ สถานีรับบรรทุก (Matching) แล้ว ผู้รับผิดชอบ
การบรรจุต้องยื่นค าร้องขอแก้ไขข้อมูลใบก ากับการขนย้ายสินค้าต่อเจ้าหน้าศุลกากร ดังนี้ รหัสสถานที่ตรวจ
ปล่อย เลขที่ตู้คอนเทนเนอร์ ไม่ถูกต้อง  การเปลี่ยนแปลงหรือยกเลิกหรือเ พ่ิม เลขที่ ใบขนสินค้า 
ขาออก การเปลี่ยนชื่อเรือ เที่ยวเรือ การเปลี่ยนตู้คอนเทนเนอร์ และอ่ืนๆ 

กรณีผู้รับผิดชอบการบรรจุไม่มาด าเนินการยื่นค าร้องเพ่ือขอแก้ไขเรื่องใดๆ ตามข้างต้น สินค้าในตู้
คอนเทนเนอร์ดังกล่าวจะไม่ได้รับการบรรทุก 

3. กรณีมีปัญหาเกี่ยวกับข้อมูลในใบขนสินค้าขาออกภายหลังการส่งออก ผู้ส่งออกต้องยื่นค าร้องขอ
แก้ไขข้อมูล มีดังนี ้

 3.1 การตรวจรับกลับคืน ยกเลิกการส่งออก 

 3.2 การส่งออกไม่ครบ (SHORT PACKING) แต่ไม่ได้ส่งข้อมูลมาแก้ไขทางอิเล็กทรอนิกส์ภายใน  
10 วันนับแต่วันตัดบัญชีใบก ากับการขนย้าย เจ้าหน้าที่ศุลกากรจะพิจารณาอนุญาตเฉพาะราย 

 3.3 กรณีมีปัญหาเกี่ยวกับใบอนุญาต ให้น าใบอนุญาต/ใบรับรอง ติดต่อหน่วยบริการศุลกากร
ประจ าท่า/ที่ส่งออก ภายใน 15 วันนับแต่วันที่ตัดบัญชีใบก ากับการขนย้ายสินค้า 

 3.4 การแก้ไขเรื่องอ่ืนๆ ภายหลังการส่งออก จะพิจารณาอนุญาตเป็นการเฉพาะราย 
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กระบวนการส่งออกสินค้าทางเรือ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ที่มา : กรมศุลกากร 

11. ด าเนินการตามกฎหมาย 

2. ระบบฯ ออกเลขที่ใบขนสินคา้ 
และสถานะพร้อมช าระภาษี 

0109 

9. เคลื่อนย้ายตู้คอนเทนเนอร์ที่
บรรจุสินค้าไปยงัท่าเรือ/ที่สง่ออก 

12. ข้อมูลใบขนสินค้าขาออก  
แสดงสถานะพร้อมรับบรรทุก 0309 

สินค้าผ่านเข้าท่าเพื่อรอบรรทุก  

คอมพิวเตอร์กรมศุลกากร
ตรวจสอบความถูกต้องของข้อมูล 

7. ผู้รับผิดชอบการบรรจุ  
จัดท าใบก ากบัการขนยา้ยสนิค้า 

8. ระบบฯ ออกเลขที่ใบก ากับ 
การขนย้ายสนิค้า  

ภาษี
อากร 

3. ระบบฯ จะส่งข้อมูล
เรียกเก็บเงินไปยังธนาคาร 

4. ธนาคารด าเนนิการ
ตัดบัญชีและตอบกลบั 

ม ี

ไม่มี 

5. ระบบฯ ออก
เลขที่ช าระอากร  

6. ข้อมูลใบขนสนิค้า
ขาออก สถานะ

พร้อมตรวจปล่อย 
0209 

สถานีรับบรรทุก 

10. ข้อมูลใบขนสินค้าขาออก 
แสดงสถานะ 0301 ให้พบ

เจ้าหน้าที่เพื่อตรวจสอบสนิค้า 

Red Line 

Green Line 

ไม่พบความผิด พบความผดิ 

13. ข้อมูลใบขนสินค้าขาออก  
แสดงสถานะรับบรรทุกแล้ว 0409  

1. ผู้ส่งออกหรือตัวแทน  
ส่งข้อมูลใบขนสนิค้าพร้อม 

Invoice 
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4. พิธีการศุลกากรส่งออกสินค้าทางอากาศ  

การปฏิบัติพิธีการศุลกากรส่งออกสินค้าทางอากาศยานในปัจจุบัน เป็นการด าเนินการผ่านระบบ
อิเล็กทรอนิกส์แบบไร้เอกสาร (Paperless) โดยมีจุดมุ่งหมายเพ่ืออ านวยความสะดวกทางการค้าและส่งเสริม
ความสามารถในการแข่งขันบนเวทีการค้าโลก ผู้ที่ประสงค์จะด าเนินการปฏิบัติพิธีการศุลกากรส่งออกสินค้า
ทางอิเล็กทรอนิกส์แบบไร้เอกสาร (e-Export) ณ ส านักงานศุลกากรตรวจสินค้าท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ 
ต้องท าการลงทะเบียนกับกรมศุลกากร ตามหลักเกณฑ์ในประกาศกรมศุลกากรที่ 61/2561 และ 64/2561 
ลงวันที่ 27 กุมภาพันธ์ พ.ศ. 2561 เพ่ือบันทึกข้อมูลไว้ในฐานข้อมูลระบบคอมพิวเตอร์ของกรมศุลกากร โดย
มีข้ันตอนต่างๆ ด้านพิธีการศุลกากรดังต่อไปนี้ 

4.1 ผู้ส่งสินค้าออกหรือตัวแทนแสดงใบก ากับการขนย้ายสินค้าทางอากาศยานและ Air Waybill 
ให้แก่เจ้าหน้าที่ศุลกากร ส่วนบริการศุลกากร 2 (อาคาร CI) เมื่อเจ้าหน้าที่ศุลกากรตรวจสอบใบก ากับการขน
ย้ายสินค้าทางอากาศยานแล้วพบว่า มีข้อมูลอยู่ในระบบคอมพิวเตอร์ของศุลกากร เจ้าหน้าที่ศุลกากรจะ
ด าเนินการ ดังนี้ 

กรณียกเว้นการตรวจ (Green Line) เจ้าหน้าที่ศุลกากรลงลายมือชื่อ ประทับตราชื่อ และวันเดือนปี 
ในใบก ากับการขนย้ายสินค้าทางอากาศยาน 

กรณีเปิดตรวจ (Red Line) ระบบฯ จะก าหนดชื่อเจ้าหน้าที่ศุลกากร เพ่ือเปิดตรวจสินค้าตาม
ระเบียบปฏิบัติและกฎหมายศุลกากร เมื่อเจ้าหน้าที่ได้ตรวจสินค้าถูกต้องครบถ้วนแล้ว  เจ้าหน้าที่จะ 
ลงลายมือ ประทับตราชื่อ และวันเดือนปี ในใบก ากับการขนย้ายสินค้าทางอากาศยาน 

กรณีต้อง X-Ray สินค้า เจ้าหน้าที่ศุลกากรจะด าเนินการ X-Ray เมื่อเห็นว่าถูกต้องเรียบร้อยแล้ว 
จะประทับตรา "X-RAY" พร้อมลงลายมือ ประทับตราชื่อ และวันเดือนปี ในใบก ากับการขนย้ายสินค้าทาง
อากาศยาน 

เมื่อผ่านกระบวนการข้างต้นแล้ว เจ้าหน้าที่ศุลกากรจะคืนใบก ากับการขนย้ายสินค้าให้ผู้ส่ง
สินค้าออกหรือตัวแทนเพ่ือน าสินค้าไปที่ยังคลังสินค้า และด าเนินการตรวจชั่งน้ าหนักและส่งมอบสินค้าให้
คลังสินค้าเพ่ือท าการส่งออก 

4.2 น าสินค้าพร้อมทั้งส าเนาใบก ากับการขนย้ายสินค้า และ Air Waybill ไปแสดงต่อเจ้าหน้าที่
คลังสินค้า (Terminal Operator: TMO) ซึ่งขึ้นอยู่กับสายการบินที่ผู้ส่งสินค้าออกใช้บริการ (ควรตรวจสอบ 
สายการบินที่ใช้บริการว่าอยู่ ณ คลังสินค้า (TMO) TG หรือ BFS) เพ่ือชั่งน้ าหนักสินค้าและรอบรรทุกขึ้น
เครื่องต่อไป 

4.3 คลังสินค้า (Terminal Operator: TMO) ส่งข้อมูล e-Manifest เข้าสู่ระบบคอมพิวเตอร์ของ
กรมศุลกากร เพ่ือการประมวลผลรับบรรทุกโดยอัตโนมัติ ซึ่งผู้ประกอบการสามารถน าข้อมูลไปใช้สิทธิ
ประโยชน์ทางด้านภาษีอากรได้ทันทีท่ีสถานะใบขนสินค้าเป็น 0409 

** สินค้าและใบก ากับการขนย้ายสินค้าที่ข้อมูลถูกต้องแล้วควรมาถึงหน่วยบริการศุลกากร ท่า
อากาศยานสุวรรณภูมิ ก่อนเที่ยวบินออกไม่น้อยกว่า 2 ชั่วโมง 

 

 

http://www.customs.go.th/cont_strc_simple.php?lang=th&ini_menu=menu_business_160421_01_160421_01&ini_content=business_160426_01_160426_01&&top_menu=menu_homepage&left_menu=menu_business_160421_01_160421_01
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เอกสารที่ผู้ส่งออกควรจัดเตรียมในการส่งออกสินค้า  

1. บัญชีราคาสินค้า (Invoice)  
2. ใบขนสินค้าขาออกซ่ึงลงลายมือชื่อผู้ส่งสินค้าออก/ผู้รับมอบอ านาจแล้ว จ านวน 2 ชุด 
3. Air Waybill 
4. Packing List (ถ้ามี)  
5. รายละเอียดข้อมูลใบขนสินค้าและใบก ากับการขนย้ายสินค้าทางอากาศยาน 1 ชุด 
การขอแก้ไขข้อมูลการส่งออกสินค้า  

1. กรณีท่ีสินค้าส่งออกไปนอกราชอาณาจักรไม่ครบตามจ านวน (Short Packing) 

 1.1 ผู้ส่งสินค้าออกสามารถส่งข้อมูลอิเล็กทรอนิกส์เข้าสู่ระบบคอมพิวเตอร์ของศุลกากรเพ่ือ 
                   แก้ไขข้อมูลรายการของสินค้าที่ไม่ได้ส่งออก และยืนยันปริมาณหรือจ านวนหีบห่อสินค้าที่   
                   ส่งออกให้ถูกต้องตรงตามความเป็นจริงได้ โดยไม่ต้องมีการพิจารณาความผิดภายใน 10 วัน  
                   นับแต่วันตัดบัญชีใบก ากับการขนย้ายสินค้า 

 1.2 หากต้องการแก้ไขข้อมูล ภายหลัง10 วันนับแต่วันตัดบัญชีใบก ากับการขนย้ายสินค้าทาง 
                   อากาศยานไปแล้วนั้น กรณีใบขนสินค้า Green Line ให้ยื่นค าร้องขอแก้ไขข้อมูลดังกล่าวต่อ  
                   ฝ่ายบริการศุลกากรที่ 1 ส่วนบริการศุลกากร 2 (อาคาร CE ชั้นล่าง) ส่วนใบขนสินค้า Red   
                   Line ยื่นต่อเจ้าหน้าที่ผู้ตรวจตัดบัญชีใบก ากับการขนย้ายสินค้าทางอากาศยาน ณ หน่วย  
                   บริการศุลกากร โดยจะพิจารณาความผิดตามกฎหมายต่อไป 

2. กรณีที่ต้องการขอตรวจรับสินค้ากลับคืน หรือยกเลิกการส่งออก ให้ผู้ส่งสินค้าออกจัดท าค าร้อง
แบบแสดงขอตรวจรับสินค้ากลับคืน / ยกเลิกการส่งออกตามประกาศกรมศุลกากรที่ 134/2561 เพ่ือแก้ไข
ข้อมูลใบขนสินค้าให้ถูกต้อง 

3. กรณีการขอแก้ไขข้อมูลใบขนสินค้าในเรื่องอ่ืนๆ ภายหลังการส่งออกให้ยื่นค าร้องที่ฝ่ายบริการ
ศุลกากรที่ 2.1 ส่วนบริการศุลกากร 2 (อาคาร CE) 

4. กรณีที่มีการเปลี่ยนแปลงชื่ออากาศยานหรือเที่ยวบิน วันที่ส่งออก เลขที่แอร์เวย์บิล ให้ผู้ส่ง
สินค้าออกหรือตัวแทน จัดท าค าร้องขอแก้ไขชื่ออากาศยานเที่ยวบิน วันที่ส่งออก เลขที่แอร์เวย์บิล ตาม
ประกาศกรมศุลกากรที่ 134/2561 

 

 

 

 

 

 

 

 

http://www.customs.go.th/list_strc_download_with_docno_date.php?s_page=0
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กระบวนการส่งออกสินค้าทางอากาศ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

คอมพิวเตอร์กรมศุลกากร
ตรวจสอบความถูกต้องของข้อมูล 

ผู้ประกอบการส่งข้อมลูใบขนสินคา้ขา
ออกผ่าน VAN (ebXML Format) 

ระบบตอบกลับ  
หากมีข้อมูลไม่ถูกต้อง 

พบเจ้าหน้าท่ีศุลกากร ณ อาคาร CI  
เพื่อตัดบัญชีใบก ากับการขนย้ายสนิค้า 

ระบบฯ ออกใบก ากับการขนย้ายสนิค้า  
เลขท่ีใบขนสินค้า และสถานะพร้อมช าระภาษี 0109 

ยื่นใบก ากับการขนย้ายสินค้าให้เจา้หน้าท่ี 
ณ สถานีตรวจสินค้า 

ช าระภาษี (ถ้ามี) และระบบฯ ออกเลขท่ีช าระอากร ข้อมูล 
ใบขนสินค้าขาออก สถานะพร้อมตรวจปล่อย 0209  

ยกเว้นการตรวจ เปิดตรวจ ค าสั่งการตรวจ 

 ข้อมูลใบขนสินค้าขาออกสถานะผ่านสถานี
รับบรรทุกรอบันทึกผลการตรวจ 0301  

ระบบฯ ประมวลผลรับบรรทุก
โดยอัตโนมัตติามเวลาที่ก าหนด 

ระบบฯ จะก าหนดชื่อเจ้าหน้าท่ีตรวจ 
โดยอัตโนมัต ิ

สอบถามข้อมูลใบก ากับฯ  
ที่ต้องเปิดตรวจ  

บันทึกผลการตรวจปล่อยข้อมลูใบขนสินค้า
ขาออก สถานะพร้อมรับบรรทุก 0309   

ข้อมูลใบขนสินค้าขาออก
สถานะรับบรรทุกแล้ว 0409 

ระบบฯ ตอบกลับวันเวลารับบรรทุก
ใบขนสินค้าให้ผูส้่งใบขนส่งสินค้า
ผ่าน VAN (ebXML Format) 

เมื่ออากาศยานออก ตัวแทนอากาศยานต้องส่ง
รายงานอากาศยานออกและบัญชีสินค้าอากาศยาน 

ในระบบผ่าน VAN (ebXML Format) 
ที่มา : กรมศุลกากร 
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INCOTERMS 

คือ ข้อก าหนดการส่งมอบสินค้าหรือเงื่อนไขการส่งมอบสนิค้า โดยก าหนดเป็นมาตรฐานความหมายการค้าที่ใชต้กลงในการท าสญัญาซื้อขายระหว่างผู้ซื้อกับผู้ขายที่เป็นสากล เพื่อให้
ทั้ง 2 ฝ่าย ทราบถึงขอบเขตความรับผิดชอบและค่าใช้จ่ายความเสี่ยงต่างๆ ที่เกิดขึ้น โดยแบง่ไดด้ังนี ้

ประเภท ความหมาย 
ภาระหน้าที ่

ข้อดี – ข้อเสีย 
ผู้ขาย ผู้ซ้ือ 

INCOTERMS ที่ใช้ส าหรับการขนส่งรูปแบบใดรูปแบบหนึ่งหรือหลายรูปแบบ 

EXW: Ex Works  เป็นสัญญาซื้อขายที่ก าหนดราคา ณ แหล่ง
ผลิต เหมาะส าหรับการซื้อขายสินค้าระหว่าง
ประเทศใกลเ้คียงหรือภายใน ประเทศ ผู้ซื้อ
ต่างประเทศหรือตัวแทนจะต้องมารับสินค้า 
ณ ส านักงาน โรงงาน โกดังสินค้า หรือร้านค้า
ของผู้ขาย ผู้ขายมีหนา้ที่เพียงส่งมอบสินค้าให้
ผู้ซื้อเท่าน้ัน โดยไม่ต้องท าการขนขึ้นบน
ยานพาหนะที่ผู้ซื้อจดัหามา 

- จัดหาสินค้าให้ตรงตามที่ก าหนดไว้ใน
สัญญาซื้อขาย  
- ส่งมอบสินค้าให้อยู่ในมือของผู้ซื้อ ณ 
สถานที่ที่ก าหนดส าหรับการส่งมอบโดย
ไม่ต้องขนขึ้นบนยานพาหนะ  
- รับความเสี่ยงภัยในความเสียหายของ
สินค้าจนกระทั่งสินค้าได้ถูกส่งมอบให้ผู้
ซื้อ 
- ผู้ขายรับผิดชอบค่าใช้จ่ายเกี่ยวกับ
สินค้า รวมทั้งบรรจุหีบห่อสินค้าด้วย
ค่าใช้จ่ายของตนเอง 

- ช าระราคาสินค้าตามที่ตกลงกันไว้ 
- รับมอบสินค้าต่อจากผู้ขายทีส่ถานท่ีที่
ก าหนด โดยต้องรับผดิชอบในการขนขึ้น
บนยานพาหนะ เพราะฉะนั้น 
ผู้ซื้อจึงต้องรับผดิชอบหายานพาหนะเอง 
- ช าระค่าภาษีอากร ค่าธรรมเนียม
รวมทั้งค่าใช้จ่ายส าหรับพิธีการศุลกากร
เพื่อการส่งออก 

ข้อดี 
ผู้ซื้อสามารถรับทราบค่าใช้จ่ายทั้งหมดของ
ตนเองได้ และไม่ต้องกลัวผู้ขายเอาเปรียบเรื่อง
การเพิ่มค่าจัดส่งเพราะผู้ซื้อหายานพาหนะเอง 
ข้อเสีย 
ค่าใช้จ่ายทั้งหมดและความเสี่ยงจะตกเป็นของ
ผู้ซื้อ ผู้ขายอาจเสียเปรียบเรื่องต่อรองราคา
เนื่องจากหน้าท่ีความรับผิดชอบน้อยกว่าผู้ซื้อ 

FCA: Free 
Carrier 

เป็นการซื้อขายที่ เหมาะกับการขนส่งทุก
รูปแบบ ทั้งทางอากาศ รถไฟ ถนน และทาง
ทะเล ผู้ขายมีหน้าที่ส่งมอบสินค้าซึ่งผ่านพิธี
การเพื่อการส่งออกเรียบร้อยแล้วให้ผู้ขนส่ง
รายแรก หรือตัวแทนของผู้ซื้อ ณ สถานที่ของ
ผู้ขาย หรือสถานท่ีอื่น  

- ส่งมอบสินค้าให้ผู้ขนส่งสินค้า หรือ
ตัวแทนของผู้ซื้อ 
- รับภาระค่าผ่านด่านศุลกากรส่งออก 
ภาษีศุลกากร 
-  จัดหาเอกสารที่แสดงว่าสินค้าได้ 
ถูกส่งมอบให้ตัวแทนขนส่งแล้ว และ
บอกกล่าวแก่ผู้ซื้อ 

- ผู้ซื้อต้องท าสัญญารับขนสินค้าจาก
สถานที่ที่ก าหนดด้วยค่าใช้จ่ายของ
ตนเอง 
- รับความเสี่ยงภับในความสูญหายหรือ
เสียหายของสินค้านับตั้งแต่เวลาที่สินค้า
ได้ถูกส่งมอบให้ผู้ซื้อ 

ข้อดี 
ค่าใช้จ่ายปัจจัยความเสี่ยงและความเสียหาย
แบ่งออกเป็นสองฝ่าย ทุกอย่างเป็นไปตาม
สัญญาการขนส่ง  
ข้อเสีย 
ผู้ขายจะต้องแบกรับค่าใช้จ่ายของเอกสารภาษี
ศุลกากร  
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ประเภท ความหมาย 
ภาระหน้าที ่

ข้อดี – ข้อเสีย 
ผู้ขาย ผู้ซ้ือ 

CPT: Carriage 
Paid To 

เป็นการซื้อขายซึ่งก าหนดราคาสินค้ารวมกับ
ค่ายานพาหนะและค่าใช้จ่ายต่างๆ ที่จ าเป็นใน
การน าสินค้าไปยังสถานท่ีปลายทาง ซึ่งรวมถึง
ภาระค่าใช้จ่ายส าหรับพิธีการเพื่อการส่งออก
ด้วย 

-  ท าสัญญาขนสินค้าจากจุดส่งมอบ
ตามที่ตกลงกันไว้ไปยังสถานท่ีปลายทาง 
- ส่งมอบสินค้าให้ผู้ขนส่ง 
- ช าระค่าใช้จ่ายทั้งหมดก่อนส่งมอบ
สินค้า และค่าระวาง รวมทั้งค่าใช้จ่ายใน
การขนสินค้ าขึ้นและลง ที่ สถานที่
ปลายทาง 
- ช าระค่าภาษีอากร ค่าธรรมเนียม
รวมทั้งค่าใช้จ่ายส าหรับพิธีการศุลกากร
เพื่อการส่งออกข้ึนอยู่กับสัญญารับขน 
 

- ช าระค่าใช้จ่ายค่าธรรมเนียมเกี่ยวกับ
สินค้าในระหว่างการขนส่ง ยกเว้นจะ
ก าหนดให้ เป็นภาระของผู้ขายตาม
สัญญารับขน 
- กรณีที่ก าหนดเวลาส าหรับส่งสินค้า 
หรือก าหนดสถานที่ปลายทาง ผู้ซื้อ
จะต้องแจ้งข้อมูลให้ผู้ขายทราบโดย
ครบถ้วน 

ข้อดี 
หากผู้ขายมีสินค้าจ านวนมากที่ต้องส่งทุกวัน 
ก็จะท าให้สามารถประสานงานการบรรทุก 
ได้ง่าย 
ข้อเสีย 
ผู้ขายจะต้องแบกรับค่าใช้จ่ายของเอกสารภาษี
ศุลกากร ผู้ซื้ออาจจะต้องเสียค่าธรรมเนียม
ต่างๆ ท่ีซ่อนอยู่  

CIP: Carriage 
and Insurance 
Paid To  

เป็นการซื้อขายที่มีลักษณะเช่นเดียวกันกับ 
CPT คือ เป็นการซื้อขายซึ่งก าหนดราคาสนิคา้
รวมกับค่ายานพาหนะและค่าใช้จ่ายต่างๆ ที่
จ าเป็นในการน าสินค้าไปยังสถานที่ปลายทาง 
ซึ่งรวมถึงภาระค่าใช้จ่ายส าหรับพิธีการเพื่อ
การส่งออกด้วย 

- จัดหายานพาหนะในการขนส่งสินค้า
โดยค่าใช้จ่ายของตนเองจนถึงสถานที่ที่
ก าหนดไว้ในสัญญา 
- ท าสัญญารับขน และจัดหาสัญญา
ประกันภัยสินค้าด้วยค่าใช้จ่ายของ
ตนเอง โดยต้องจัดท าประกันภัยกับผู้
รั บ ป ร ะ กั น ที่ เ ป็ น บ ริ ษั ทที่ มี ค ว าม
น่าเช่ือถือมี ช่ือเสียงดี และต้องมอบ
กรมธรรม์ประกันภัยหรือหลักฐาน
ประกันภัยให้แก่ผู้ซื้อ 
 
 

- ต้องรับมอบเอกสารเกี่ยวกับการขนส่ง
และรับมอบสินค้าจากผู้ขนส่งเมื่อสินค้า
มาถึงท่าเรือปลายทางแล้ว 
- ช าระค่าใช้จ่ายค่าธรรมเนียมเกี่ยวกับ
สินค้าในระหว่างการขนส่ง ยกเว้นจะ
ก าหนดให้ เป็นภาระของผู้ขายตาม
สัญญารับขน 
 

ข้อดี 
ผู้ขายสามารถขอเคลมสินค้าที่ เสียหายกับ
บริษัทประกันภัยผ่านผู้ซื้อได้ 
ข้อเสีย 
ผู้ขายซื้อประกันขั้นต่ าในการขนส่งจัดส่งไปยัง
ปลายทาง ผู้ซื้อควรพิจารณาจัดความคุ้มครอง
เพิ่มเติมเพื่อป้องกันการจัดส่งจากความเสี่ยง
ทั้งหมด 
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ข้อดี – ข้อเสีย 
ผู้ขาย ผู้ซ้ือ 

DAT: Delivered 
at Terminal  

เป็นสัญญาซื้อขายที่ก าหนดราคาสินค้ารวมค่า
ยานพาหนะจนถึงท่าจอดที่ระบุ ณ ท่าเรือ ท่า
ขนส่งทางบก และทางอากาศ คลังสินค้า หรือ
ลานตู้คอนเทนเนอร์ โดยไม่รวมค่าใช้จ่าย
เกี่ยวกับพิธีการน าเข้า ผู้ขายมีหน้าที่ขนสินค้า
ลงจากยานพาหนะที่ขนส่งและส่งมอบให้อยู่
ในมือของผู้ซื้อ 

- ท าสัญญารับขนส่งสินค้าไปยังท่าจอด 
ที่ เรือที่ ระบุ หรือสถานที่ปลายทาง  
ด้วยค่าใช้จ่ายของตนเอง 
- ขนสินค้าลงจากยานพาหนะที่ใช้ใน
กา รขนส่ ง ให้ อ ยู่ ใ นมื อ ขอ งผู้ ซื้ อ ที่ 
ท่าจอดตามที่ก าหนด 
 

-  จั ดหาใบอนุญาตน า เข้ าหรือการ
อนุญาตทางราชการ และด าเนินการทาง
พิธีการศุลกากรส าหรับการน าเข้าด้วย
ค่าใช้จ่ายของตน 
- หากผู้ซื้อมีสิทธิก าหนดเวลาส าหรับส่ง
สินค้า ผู้ซื้อจะต้องแจ้งข้อมูลให้ผู้ขาย
ทราบโดยครบถ้วน 

ข้อดี 
มีความสะดวกสบายและลดความเสี่ยงให้กับ 
ผู้น าเข้า เพราะผู้น าเข้าไม่ต้องดูแลค่าใช้จ่าย
จนกว่าสินค้าจะมาถึงและขนถ่าย ณ สถานท่ีที่
ก าหนดไว้  
ข้อเสีย 
อาจเกิดปัญหาเมื่อสินค้าถูกปล่อยออกจาก
ท่าเรือและต้องวางไว้ภายในอาคารผู้โดยสาร
อาจท าให้สินค้าเสียหายได้ 

DAP: Delivered 
at Place 

เป็นสัญญาซื้อขายที่ก าหนดให้ผู้ขายส่งมอบ
สินค้าให้ถึงจุดหมายปลายทางของผู้ซื้อ และ
ภาระความรับผิดชอบของผู้ขายจะครอบคลุม
เกือบทั้งหมด ทั้งการเตรียมสินค้า ด าเนินพิธี
การศุลกากรขาออก จัดเตรียมสินค้า ใบก ากับ
สินค้า และหลักฐานอื่นใดที่ก าหนดไว้ใน
สัญญา ผู้ขายมีหน้าที่ท าสัญญาหรือจัดหา
สัญญาเพื่อการขนส่งสินค้าจากสถานท่ีส่งมอบ
ไปยังสถานท่ีปลายทางที่ระบุ 

- ส่งมอบสินค้าให้อยู่ในมือของผู้ซื้อที่จุด
ที่ตกลงกันไว้ท่ีสถานท่ีปลายทาง 
- รับผิดชอบค่าขนส่งและความเสี่ยง 
-  ด า เ นิ นพิ ธี ก า รศุ ลกากรขาออก 
จัดเตรียมสินค้า ใบก ากับสินค้า และ
หลักฐานอื่นใดท่ีก าหนดไว้ในสัญญา 

- ขนสินค้าลงจากยานพาหนะที่ผู้ซื้อ
น ามาส่งให ้
- รับผิดชอบค่าใช้จ่ายการท าพิธีการทาง
ศุลกากรน าเข้า และจ่ายภาษีน าเข้า 

ข้อดี 
ภาระความรับผิดชอบของผู้ขายจะครอบคลุม
เกือบท้ังหมดจึงท าให้ผู้ซื้อได้เปรียบกว่า 
ข้อเสีย 
ขั้นตอนการด าเนินพิธีการศุลกากรอาจล่าช้า
โดยนายหน้าศุลกากรและท าให้ผู้ซื้อล่าช้าใน
การช าระภาษีและอากร 
 

DDP: Delivered 
Duty Paid 

เ ป็ น เทอมที่ ผู้ ซื้ อ สน ใจมากที่ สุ ด เพราะ
ภาระหน้าที่ตกเป็นของผู้ขายทั้งหมด นิยมใช้
กับสินค้าจ านวนน้อยๆ ซึ่งผู้ขายจะรับผิดชอบ
ทุกอย่างเบ็ดเสร็จทั้งหมด และจะสิ้นสุดภาระ
การส่งมอบสินค้าเมื่อสินค้าส่งมอบไปยัง
สถานท่ีปลายทางของผู้ซื้อ  

- ท าพิธีการส่งออก จ่ายค่าระวางขนส่ง
สินค้า ค่าประกันภัยขนส่ง ภาษีน าเข้า 
และเป็นผู้รับผิดชอบค่าใช้จ่ายอื่นๆ 
- รับภาระความเสี่ยงทั้งหมดไว้ กระทั่ง 
สินค้าถึงผู้ซื้อ 

- ช าระราคาสินค้าตามที่ระบุไว้ในสัญญา
ซื้อขายกับผู้จัดจ าหน่าย 

ข้อดี 
ความเสี่ยงที่ลดลงเนื่องจากผู้ขายยอมรับ 
ความรับผิดชอบและค่าใช้จ่ายทั้งหมดไปยัง
ปลายทาง 
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ข้อดี – ข้อเสีย 
ผู้ขาย ผู้ซ้ือ 

ข้อเสีย  
ไม่มีผู้ติดต่อโดยตรงเพื่อติดตามการจัดส่ง
นอกเหนือจากผ่านผู้ขาย ผู้ซื้อไม่สามารถ
สอดแทรกในกรณีที่เกิดปัญหา ค่าใช้จ่ายใน
การขนส่งและการน าเข้าที่ซ่อนอยู่อาจอยู่ใน
การค านวณโดยผู้ขาย  

INCOTERMS ที่ใช้ส าหรับการขนส่งทางทะเลและทางน้ าในแผ่นดิน 
FAS: Free 
Alongside ship 

การซื้ อขายในรูปแบบนี้  ผู้ ข ายมีหน้ าที่ 
ขนสินค้าซึ่งผ่านพิธีการทางศุลกากรแล้ว ไป
เทียบข้างเรือเพื่อรอการขนสินค้าขึ้นเรือ โดยผู้
ซื้อเป็นผู้รับผิดชอบในการขนข้ึนและค่าใช้จ่าย 
กรณีที่เรือเทียบท่า ผู้ขายมีหน้าที่ขนสินค้าไป
ที่ท่าเรือซึ่งเรือนั้นทอดสมออยู่ กรณีที่เป็นเรือ
สินค้าขนาดใหญ่ไม่สามารถเทียบท่าได้ ผู้ขาย
จะต้องรับภาระในการจ้างเรือล าเลียง เพื่อน า
สินค้าไปเทียบข้างเรือ 

- ส่งมอบสินค้าโดยขนไปไว้ข้างล าเรือที่
ผู้ซื้อระบุ  
- จัดท าหลักฐานที่แสดงว่าสินค้าได้ถูก
ส่งมอบแล้วด้วยค่าใช้จ่ายของตน 
- ช าระค่าใช้จ่ายในการจัดส่งสินค้า 
ไปพร้อมกับเรือรวมถึงที่จุดต้นทาง  
พิธีการศุลกากร ภาษีส่งออก และภาษี  
ค่าส่งออกอ่ืนๆ 

- จัดหาใบอนุญาตน าเข้า และด าเนินการ
ผ่านพิธีการศุลกากรน าเข้า 
- ท าสัญญารับขนสินค้าจากท่าเรือที่
ก าหนดด้วยค่าใช้จ่ายของตน 
-รับภาระค่าใช้จ่ายในการตรวจสินค้า
ก่อนบรรทุกลงเรือ 

ข้อดี 
ผู้ซื้อสามารถควบคุมความเสี่ยงของความ
เสียหายต่อสินค้าได้โดยการหาวิธีโหลดสินค้า
เองได้เพื่อความปลอดภัยของสินค้า 
ข้อเสีย 
ผู้ขายอาจเกิดปัญหาเมื่อก าหนดสินค้าที่จะวาง
ในวันเวลาที่ก าหนดและพบว่าไม่มีเรือที่จะอยู่
ข้างๆ ซึ่งเสี่ยงต่อการสูญเสียของสินค้า 
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ข้อดี – ข้อเสีย 
ผู้ขาย ผู้ซ้ือ 

FOB: Free on 
board * 

เป็นสัญญาที่มีคนนิยมใช้เป็นจ านวนมาก
เพราะเป็นสัญญาซื้อขายที่มีการก าหนดราคา
สินค้ารวมค่าใช้จ่ายต่างๆ ในการขนสินค้านั้น
ขึ้น เรื อ  ค่ า ใ ช้จ่ ายต่ างๆ เกี่ ยวกับสินค้ า
จนกระทั่งขนสินค้าขึ้นบนระวางเรือ ซึ่งรวมทั้ง
ภาษีขาออกเป็นของผู้ขาย ค่าใช้จ่ายหลัง
จากนั้นเป็นของผู้ซื้อ ผู้ซื้อซึ่งเป็นผู้จัดหาเรือจงึ
ต้องรับผิดชอบในค่าระวางเรือ ค่ากรมธรรม์
ประกันภัย ค่าขนถ่ายสินค้าลงจากเรือ รวมทั้ง
ค่าใช้จ่ายต่างๆ และภาษีอากรในการน า
สินค้าเข้า 

- บรรทุกสินค้าขึ้นเรือที่ผู้ซื้อก าหนดที่
ท่าเรือตามวันเวลาที่ก าหนด 
- รับภาระค่าใช้จ่ายที่เกี่ยวกับสินค้า
จนกระทั่งสินค้านั้นผ่านกราบเรือ และ
ค่าใช้จ่ายส าหรับพิธีการศุลกากรที่
จ าเป็นของการส่งออก รวมทั้งภาษีอากร 
และค่าธรรมเนียมต่างๆ ที่อาจถูกเรียก
เก็บ 
- บอกกล่าวให้ผู้ซื้อทราบกระทั่งสินค้า
ขึ้นเรือเรียบร้อยแล้ว 

- ต้องรับภาระค่าใช้จ่ายทั้งหมดในการ
ขนส่งสินค้า นับตั้งแต่เวลาที่สินค้าได้ถูก
ส่งมอบแล้ว 
- ช าระราคาสินค้าตามที่ระบุไว้ในสัญญา
ซื้อขาย และค่าใช้จ่ายอื่นๆ  
- จัดหาใบอนุญาตน าเข้า หรือการมอบ
อ านาจอย่างเป็นทางการอื่นๆ ผ่านพิธี
การน าเข้า และการขนส่งสินค้าผ่าน
ประเทศใดๆ รวมทั้งความเสี่ยงต่อความ
เสียหายหรือสูญหายที่เกิดขึ้นเมื่อของอยู่
บนเรือ 

ข้อดี 
ลดจ านวนงานที่ต้องจัดการได้เป็นจ านวนมาก 
ควบคุมราคาค่าขนส่งได้ดีผู้น าเข้าจะเป็นคน
จัดการหาตัวแทนขนส่งในส่วนของการขนส่ง
ระหว่างประเทศ จนถึงหน้าบ้านของผู้น าเข้า
เอง จึงสามารถควบคุมค่าใช้จ่ายได้ 
ข้อเสีย 
เนื่องจากไม่สามารถควบคุมข้อตกลงส าหรับ
การน าผลิตภัณฑ์ไปยังพอร์ตในประเทศต้นทาง
จึงไม่แน่ใจว่าจะได้รับข้อตกลงที่ดีที่สุด อาจ
พบว่าผู้จัดหาเพิ่มเปอร์เซ็นต์ให้กับต้นทุนจริง
และท าให้เป็นก าไรของตัวเอง 

CFR: Cost and 
Freight 

สัญญาซื้อขายที่มีการก าหนดราคาสินค้า
โดยรวมเฉพาะค่าระวางขนส่งสินค้าจนถึง
ปลายทาง การซื้อขายแบบนี้ ผู้ขายมีหน้าที่
จัดส่งสินค้าไปยังท่าเรือปลายทาง โดยเป็นผู้
เสียค่าใช้จ่ายเอง แต่ไม่มีภาระในการจัดให้มี
การประกันภัยสินค้าซึ่งเป็นหน้าที่ของผู้ซื้อ 
ส่วนหน้าที่และความรับผิดชอบอื่นๆ ของ
คู่สัญญามีลักษณะเดียวกันกับสัญญาในเทอม 
CIF ซึ่งรวมทั้งการรับภาระในความเสี่ยงภัย
ด้วย 

- เป็นผู้รับผิดชอบในการท าพิธีการ
ส่งออก  
- ต้องจัดเตรียมสินค้า ใบก ากับสินค้า 
และหลักฐานอื่นใดก็ตามที่ก าหนดไว้
โดยสัญญา  
- จ่ายค่าระวางขนส่งสินค้า ค่าภาษี
ศุลกากรปลายทาง รวมถึงค่าใช้จ่าย
ต่างๆ ท่ีเกิดขึ้นที่ท่าเรือต้นทางจนถึงยก
ตู้ขึ้นเรือ 

- ต้องช าระราคาสินค้าตามที่ระบุไว้ใน
สัญญาซื้อขาย  
- จัดหาใบอนุญาตน าเข้า หรือการมอบ
อ านาจอย่างเป็นทางการอื่นๆ และการ
ผ่านพิธีการน าเข้า จึงเป็นผู้รับภาระ
ความเสี่ยงต่อการเสียหายหรือสูญหาย 
- ค่าใช้จ่ายที่อาจเกิดขึ้นหลังจากท่ีได้ขน
ของขึ้นพ้นกราบเรือ ณ ท่าส่งออกไป
แล้ว 

ข้อดี 
ผู้ซื้อไม่ต้องเตรียมการขนส่งและไม่ต้องจ่ายเงิน
มัดจ าให้กับเจ้าของเรือ 
ข้อเสีย 
โดยปกติแล้วผู้ขายจะต้องจ่ายค่าขนส่งก่อนที่
จะได้รับใบตราส่งสินค้าและก่อนท่ีจะได้รับการ
ช าระเงินจากผู้ซื้อ 
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ข้อดี – ข้อเสีย 
ผู้ขาย ผู้ซ้ือ 

 - รับภาระความเสี่ยงท้ังหมดต่อการสูญ
หายหรือเสียหายของสินค้า จนกระทั่ง
สินค้าได้ถูกส่งมอบแล้ว  
- ต้องท าสัญญาหรือจัดหาสัญญาเพื่อ
การขนส่งสินค้าโดยการน าไปวางไว้บน
เรือ ณ ท่าเรือปลายทางที่ระบุ  

CIF: Cost, 
Insurance and 
Freight  

สัญญาซื้อขายที่มีการก าหนดราคาสินค้า 
โดยรวมค่าระวางขนส่งสินค้าและค่าเบี้ย
ประกันภัยไว้ด้วย สัญญา CIF เป็นสัญญาซื้อ
ขายระหว่างประเทศซึ่งเป็นที่นิยมมากที่สุด 
ทั้งนี้เพราะผู้ขายสามารถขอรับช าระค่าสินค้า
ได้ทันทีเมื่อขนส่งสินค้าลงเรือและรวบรวม
เอกสารต่างๆ ได้ครบถ้วน ขณะเดียวกันผู้ซื้อ
เมื่อได้รับเอกสารจากผู้ขายแล้วก็สามารถที่จะ
ขายสินค้านั้นต่อไปได้โดยทันทีเช่นกัน โดยไม่
ต้องรอให้สินค้ามาถึงผู้ซื้อก่อน  

-  รับผิดชอบในการท าพิธีศุลกากร
ส่งออก 
- จัดเตรียมสินค้า ใบก ากับสินค้า และ
หลักฐานอื่นใดตามที่ก าหนดไว้ในสัญญา 
- จ่ายค่าระวางเรือ และค่าประกันภัย
ขนส่งสินค้าเพื่อคุ้มครองความเสี่ยงภัย
ในการขนส่งสินค้าจนถึงมือผู้ซื้อหรือถึง
ท่าเรือปลายทาง  

- ต้องช าระราคาสินค้าตามที่ระบุไว้ใน
สัญญาซื้อขาย รวมถึงค่าใช้จ่ายอื่นๆ 
- จัดหาใบอนุญาตน าเข้า หรือการมอบ
อ านาจอย่างเป็นทางการอื่นๆ  
-  รับภาระในค่าภาษีอากร และค่า  
ธรรมเนียม รวมทั้ งด า เนินการทาง 
พิธีการน าเข้า 
- รับภาระความเสี่ยงทั้งหมดต่อการ 
สูญหายหรือเสียหายของสินค้านับตั้งแต่
เวลาที่สินค้าได้ถูกส่งมอบแล้ว  

ข้อดี 
ผู้ขายจะได้รับประกันภัยราคาถูก ผู้ซื้อไม่ต้อง
กังวลเกี่ยวกับการติดตามการจัดส่งไปยัง 
บริษัทประกันของตนเอง 
ข้อเสีย 
ราคาค่าใช้จ่ายแอบแฝง ซึ่งจะท าให้ต้นทุน
สินค้าของผู้ซื้อโดยรวมสูงขึ้นโดยไม่จ าเป็น  

* หมายเหต:ุ FOB เป็นสัญญาที่มีนิยมใช้กันมากที่สุดใน INCOTERM 
ศูนย์ข้อมูลอัญมณีและเครื่องประดับ    

สถาบันวิจัยและพัฒนาอัญมณีและเครื่องประดับแห่งชาติ (องค์การมหาชน)  
สิงหาคม 2563 
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